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1 Anlass und Aufgabenstellung

1.1 Konzept der Landesgartenschau 2026

Im Juli 2018 fiel die Entscheidung der Landesregierung Baden-Wirttemberg die Landesgartenschau
(LGS) im Jahr 2026 an die Stadt Ellwangen zu vergeben. Mit dem Bewerbungskonzept "Ellwangen
an die Jagst" wird der Fluss kiinftig erlebbar gemacht und dkologisch wie gestalterisch aufgewertet.
Durch einen Dreiklang aus dem sogenannten ,Auenpark®, dem ,Brickenpark® und der Innenstadt
soll eine nachhaltige Verbindung des Naturraums mit der historischen Altstadt geschaffen werden,
dessen Kern eine naturnahe Umgestaltung der Jagst mit offener Wiesenlandschaft, Naturerlebnis-
spielplatz, Stadtstrand, neu gestaltetem ,Schielwasen,“ und verschiedenen weiteren Elementen ist.
Das Jagstufer soll dabei zum Sitzen und Verweilen sowie zum Genielen, fir Spiel- und Sportakti-
vitaten und Vieles mehr genutzt werden, wobei auch historische Gartenelemente Teil der Planung
sind.

Das landschaftsarchitektonische Konzept wurde Uber einen europaweit ausgeschriebenen Reali-
sierungs- und ldeenwettbewerb gefunden, an dem renommierte Blros aus ganz Deutschland teil-
genommen haben. Der Gewinner des Wettbewerbs wurde mit der Umsetzung der Planung beauf-
tragt. Diese ist Grundlage fir die nachfolgenden Uberlegungen im Rahmen der vorliegenden Mobili-
tatsbetrachtung.

Die Ausarbeitung hat zum Ziel, den durch die Ausrichtung der LGS in Ellwangen resultierenden
zusatzlichen Verkehr zu plausibel zu ermitteln und die Zahl der erforderlichen Stellplatze wahrend
der Landesgartenschau im Jahr 2026 abzuschatzen. Die so gewonnenen Zahlen kdnnen als Grund-
lage der Bauleitplanung herangezogen werden und sollen insbesondere als Abwagungsmaterial im
Zuge der Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher
Belange im Sinne der §§ 3 Abs. 2 und 4 Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB) dienen.

1.2 Planerische Rahmenbedingungen

Im Sommer 2020 wurde die Landesgartenschau Ellwangen 2026 GmbH gegriindet, die sich aus der
Stadt Ellwangen und der Férderungsgesellschaft fur die baden-wirttembergischen Landesgarten-
schauen mbH (bwgriin.de) zusammensetzt. Diese Gesellschaft plant und baut die Landesgarten-
schau fur die Blirgerinnen und Blrger sowie die Besucher*innen der Stadt Ellwangen, die im April
2026 eroffnet werden soll.

Als Voraussetzung flr die Durchfihrung der LGS ist es erforderlich, einen Bebauungsplan auf-
zustellen, der vom Biro stadtlandingenieure GmbH, Ellwangen, ausgearbeitet wird. Er basiert auf
den Planungen zur LGS, fur die das Buro relais Landschaftsarchitekten, Berlin, verantwortlich
zeichnet. Zum Bebauungsplan werden verschiedene Fachgutachten und ein Umweltbericht geman
§ 2a Satz2 Nr.2 BauGB erstellt. Dieser bildet einen gesonderten Teil der Begrindung zum
Bebauungsplan. Der Bebauungsplan soll einerseits die Anlagen planungsrechtlich absichern, die
eigens fur die Durchfihrung der LGS hergestellt werden sollen, andererseits aber auch Baurecht fir
die Daueranlagen schaffen, die Inhalt des landschaftsarchitektonischen Wettbewerbes sind.

Trager der Planungshoheit ist die Stadt Ellwangen an der Jagst, deren Gemeinderat Uber die
Aufstellung des Bebauungsplans zu befinden hat. Der Aufstellungsbeschluss wurde am 29.06.2022
gefasst. Auf der nachfolgenden Seite ist eine stark verkleinerte und unmafstabliche Abbildung der
Planzeichnung angedruckt.

IMMISSIONSSCHUTZ @ STADTEBAL @ UMWELTPLANUNG Seite 2



STADT ELLWANGEN

Bebauungsplan ,Landesgartenschau“ Mobilitatsbetrachtung

Abbildung 1: Bebauungsplan ,Landesgartenschau®, Stand 03/2023, unmafistablich - Gesamtplan (oben) und
Ausschnittvergréfierungen (Mitte und unten) - (Quelle: Stadt Ellwangen)
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2 Ausgangssituation

21 Lage der Stadt und des LGS-Gelandes

Ellwangen (Jagst) ist eine Stadt im Osten Baden-Wurttembergs und gehort zur Region Ostwurttem-
berg. Sie liegt etwa 17 Kilometer nérdlich von Aalen und ist mit rund 25.000 Einwohner*innen nach
Aalen und Schwabisch Gmind die drittgroRte Stadt des Ostalbkreises. Ellwangen hat die Funktion
eines Mittelzentrums und besitzt teilweise oberzentrale Funktionen. Die Stadt versorgt die umliegen-
den Gemeinden mit Gutern und Dienstleistungen des mittelfristigen Bedarfs.

Seit dem 1. Februar 1972 ist Ellwangen eine Grolie Kreisstadt. Mit den Gemeinden Adelmanns-
felden, Ellenberg, Jagstzell, Neuler, Rainau, Rosenberg und Wort besteht eine Vereinbarte Ver-
waltungsgemeinschaft.

Das Stadtgebiet besteht aus der Kernstadt und den im Rahmen der Gebietsreform der 1970er Jahre
eingegliederten vier Gemeinden Pfahlheim, Rindelbach, Réhlingen und Schrezheim mit ihren jeweils
zugehdorigen Ortsteilen und Weilern. Diese vier Stadtteile sind zugleich Ortschaften im Sinne der
baden-wiirttembergischen Gemeindeordnung.’

Ll

o = o 3 o
Stuttgart
Abbildung 2: Lage der Stadt Ellwangen im gesamtraumlichen Zusammenhang, unmafistablich

(Quelle: https://www.google.com/maps)

Das Gelande der Landesgartenschau befindet sich westlich der Innenstadt und erstreckt sich
entlang des Ufers der Jagst, vom sogenannten ,Schielfwasen®, einem grof3en Freigelande, das
derzeit als Parkplatz sowie flir Messe- und Festveranstaltungen genutzt wird, bis zu den Sport-
anlagen von Schrezheim. Es ist Uber die B 290 an das ortliche Verkehrsnetz angebunden und vom
Bahnhof der Stadt Ellwangen fuRlaufig zu erreichen.

Mit dem Bebauungsplan ,Landesgartenschau“ werden auch das Ellwanger Wellenbad sowie der
Campingplatz ,Natur & City“ Uberplant. Zudem sollen ein Hotel sowie ein Tagungszentrum in
unmittelbarer Nahe zum Wellenbad entstehen.

Quelle: Wikipedia: https://de.wikipedia.org/wiki/Ellwangen_(Jagst)
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Abbildung 3: Lage des LGS-Geléndes und seiner Bestandteile innerhalb der Stadt Ellwangen, unmaRstéblich

(Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von: GeoPortal Baden-Wirttemberg)

2.2 Verkehrliche Anbindung

Die Stadt Ellwangen ist Uber eine eigene Anschlussstelle im Osten der Stadt an die Autobahn A 7
(langste deutsche Bundesautobahn, Nord — Stid — Achse von der danischen bis zur 6sterreichischen
Grenze und Teil des europaischen FernstralRennetzes) angebunden. Uber die A 7 sind die Ost-
West-Verbindungen zur A 6 im Norden und der A 8 im Suden auf kurzen Strecken erreichbar,
sodass z.B. auch nach Munchen (ca. 200 km) oder Nurnberg (ca. 125 km) sehr gute Verbindungen
existieren. Ulm oder Wirzburg sind Uber die A 7 jeweils in ca. 1 Stunde erreichbar.

Uber Bundes- und Landesstrafien sind Aalen (ca. 20 km), Schwéabisch-Hall (ca. 40 km), Crailsheim
(ca. 25 km) und auch die Landeshauptstadt Stuttgart (ca. 90 km) sowie weitere Stadte gut zu
erreichen.

Mit der Bahn gelangt man von Stuttgart aus mit dem IC ohne Umstieg in etwas mehr als 60 Minuten
und mit der Regionalbahn in knapp 90 Minuten nach Ellwangen. Vom Ulm aus muss in Aalen
umgestiegen werden, weshalb die Fahrt in der Regel um 90 Minuten dauert. Von Nirnberg aus kann
man im Idealfall ohne umzusteigen in etwas mehr als 60 Minuten nach Ellwangen fahren, von
Munchen kommend sind hingegen meist zwei Umstiege erforderlich, weswegen die Fahrt zwei-
einhalb bis drei Stunden dauert.

Bereits innerhalb eines Einzugsbereichs von 50 km leben knapp 1,2 Millionen Menschen. In 100 km
Umkreis sind es bereits Gber 8 Millionen und in 150 km sogar mehr als 27 Millionen. Zur Landes-
gartenschau durften die meisten Menschen mit dem eigenen Pkw fahren, weswegen es notwendig
ist, eine ausreichende Zahl an Stellplatzen zur Verfiigung zu stellen und diese méglichst optimal an
das LGS-Gelande anzubinden.
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Abbildung 4: Einzugsbereich der Stadt Ellwangen, unmalfstablich
(Quelle: eigene Darstellung)

Vom Bahnhof in Ellwangen zum LGS-Gelande kann man bequem zu Fuf® gehen und benétigt hierfur
nur etwa funf Minuten. Zudem verkehrt neben den regularen Linienbussen ein Stadtbus im regel-
maRigen Takt zwischen den Stadtteilen und der Innenstadt. Der Halt erfolgt auf Zuruf.

Der SchieRwasen steht derzeit als wichtigster innenstadtnaher Parkplatz mit bis zu 880 geblhren-
freien Pkw-Stellplatzen zur Verfigung. Die Altstadt ist von hieraus in rund drei Gehminuten zu
erreichen. Die Planung zur LGS sieht vor, den Anteil der Pkw-Parkplatze zugunsten anderer
Nutzungen deutlich zu verringern, so dass hier kiinftig noch etwa 350 Stellplatze zur Verfligung
stehen, die zudem bewirtschaftet werden sollen. 272 dieser Stellplatze sind baurechtlich anderweitig
gesichert, z.B. fir das Wellenbad, ein geplantes Hotel mit Tagungszentrum usw. Wahrend der
Landesgartenschau sind zusatzlich ca. 30 Behindertenstellplatze vorgesehen und ca. 48 fir
Veranstalter etc.

Es ist demnach davon auszugehen, dass im Bereich des SchieRwasen wahrend der LGS keine
Stellplatze fur Besucher*innen zur Verfigung stehen.
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Im Zuge der Landesgartenschau sollen daher Parkmdglichkeiten entlang der Hauptzufahrtstraen
(B 290; L 1060 und L 2220) geschaffen und mit Bussen an das LGS-Gelande angebunden werden.

23 Verkehrsbelastung auf den HauptzufahrtstralRen

Die Autobahn A 7 (Wirzburg-Ulm-Fussen) ist im Bereich der Anschlussstelle Ellwangen derzeit mit
mehr als 37.000 Fahrzeugen/24h (DTV) belastet. Von dort aus fahren mehr als 13.000 Kfz/24h Gber
die LandesstralRe L 1060 nach Ellwangen bzw. von dort zurtuck. Der Schwerverkehrsanteil liegt hier
bei knapp 4 %.2

Die B 290 weist im Suden der Stadt eine Querschnittsbelastung (DTV) von 14.888 Kfz/24h auf. Die
aus Richtung Norden nach Ellwangen fihrenden StralRen sind mit 5.519 Kfz/24h (B 290 aus
Richtung Crailsheim) bzw. 8.294 Kfz/24h (L 1060 aus Richtung Schwabisch-Hall) deutlich
schwacher belastet. Aus Richtung Dinkelsbuhl fahren tUber die L 2220 etwa 8.093 Fahrzeuge nach
Ellwangen bzw. aus der Stadt heraus.

|
' N et % ' Aus Richtung
Aus Richtung Schwiibisch-Hall J Dinkelsbiihl

% " © O /4

8294 - — '
Aus Richtung X [:> O 8.093 O
Adelmannsfelden (b O
165-Gelande | —~
=)
. 13.227
14.888 Jwangen (Jagst) Aus Richtung A7 ’:
(j Zahlstellen StraBenverkehrszentrale BW Aus Richtung Aalen
MaRgebliche Verkehrsstarken = - O
2 in Richtung Ellwangen verws = O

Abbildung 5: Verkehrsbelastung (DTV) der mafRgeblichen Einfallstralen in die Stadt Ellwangen, unmafstablich,
Angabe in Kfz/24h (Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von: geoportal.bw.de)

3 Erwartete Erhohung der Verkehrsbelastung durch die LGS

3.1 Erwartete Besucherzahlen

In Baden-Wirttemberg werden seit dem Jahr 1980 regelmafRig Gartenschauen ausgerichtet. Die
erste fand landerubergreifend in Ulm (BW) und Neu-UIm (Bayern), die zweite bereits ein Jahr spater
in Baden-Baden statt. Danach folgten im Jahresrhythmus bis 1986 weitere Landesgartenschauen in
Schwabisch-Hall, Lérrach, Reutlingen, Heilbronn und Freiburg im Breisgau. Danach vergroRerte
sich der zeitliche Abstand in der Regel auf zwei Jahre. Die letzte LGS fand 2022 in Neuenburg am
Rhein statt. Fur 2024 ist Wangen im Allgau als Auftragungsort vorgesehen.

Quelle: https://www.svz-bw.de/verkehrszaehlung
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Im Hinblick auf die Besucherzahlen liegen nur wenige Angaben aus friheren Jahren vor, da
verlassliche elektronische Zahlungen erst ab 2021 stattfanden. Diese zeigen ein hochst unter-
schiedliches Ergebnis. So wurden in Uberlingen im Jahr 2021 700.000 Besucher*innen registriert.
2022 besuchten die LGS in Neuenburg am Rhein trotz oder gerade wegen des heillen Sommers
hingegen nur rund 325.000 Menschen - deutlich weniger als erwartet.

Fur die LGS in Ellwangen sind aufgrund der vorliegenden Angaben mindestens 500.000 und im
Maximalfall bis zu 750.000 anzusetzen. Aufgrund der zentralen Lage Ellwangens und der rdumlichen
Nahe zu Bayern wird hier jedoch kein rechnerischer Mittelwert gebildet (dieser Lage bei 625.000
Besucher*innen), sondern mit ca. 700.000 Personen gerechnet, die die LGS Ellwangen besuchen,
um hier auf der sicheren Seite zu liegen. Die Zahl entspricht der aus Uberlingen im Jahr 2021 (siehe
oben).

3.2 Verkehrszusammensetzung

Verlassliche Angaben fir die Verkehrszusammensetzung lassen sich aus den Erfahrungen der
bisherigen Gartenschauen in Baden-Wirttemberg nicht ableiten, da diese nicht erhoben wurden und
die Voraussetzungen der Austragungsorte (z.B. Einzugsbereich, Lage zu den Ballungszentren,
Verkehrsanbindung usw.) nicht vergleichbar sind.

Fur die Stadt Ellwangen ist davon auszugehen, dass die meisten Besucher*innen aufgrund der
guten Erreichbarkeit wohl mit dem Pkw anreisen werden. Da jedoch, insbesondere aus dem
Ballungsraum Stuttgart sowie von der ,Rheinschiene“ (Mannheim / Karlsruhe) eine sehr gute und
aus Richtung Ulm zumindest eine gute Bahnanbindung gegeben ist, kann davon ausgegangen
werden, dass auch ein nicht zu vernachlassigender Anteil der Gaste bequem mit der Bahn anreist.
Far einen Durchschnittstag wird daher ein Anteil von rund 25 % an Besucher*innen angesetzt, die
mit der Bahn kommen. An Spitzentagen kdnnte die Zahl sogar noch etwas héher ausfallen.

Zudem ist zu erwarten, dass einige Gaste auch mit Bussen anreisen. An einem durchschnittlichen
Tag wird mit etwa 30 Reisebussen gerechnet, an Spitzentagen kénnte die Zahl sogar bis auf etwa
50 steigen. Hierbei ist mit durchschnittlich 40 bis 45 Personen pro Bus zu rechnen.

Der Anteil der Besucher*innen, die mit anderen Verkehrsmitteln, insbesondere dem Fahrrad,
anreisen, durfte hingegen sehr Uberschaubar sein, auch wenn Ellwangen gut ins regionale Rad-
wegenetz eingebunden ist und u.U. einige Gaste flir mehrere Tage in Ellwangen oder Umgebung
bleiben und dann zu Ful zur LGS gehen oder mit dem Linienbus anreisen. Ihr Anteil ist mit maximal
5 % der Gaste anzusetzen.

3.3 Szenarien zur Bestimmung des zusatzlichen Verkehrs

Aus den vorgenannten Zahlen kénnen verschiedene Szenarien hinsichtlich des zusatzlichen Ver-
kehrs, der durch die LGS in Ellwangen erzeugt wird, abgeleitet werden.

Ein ,Best case® Szenario beschreibt dabei die gunstigsten Annahmen im Hinblick auf das Verkehrs-
aufkommen, geht also von den niedrigsten Zahlen aus. Fur die Landesgartenschaugesellschaft ist
dies der unglnstigste Fall, da hier die geringste Zahl an Besucher’innen in die Stadt kommt und die
LGS besucht.

Ein ,Worst case“ Szenario beschreibt den umgekehrten Fall. Hierbei wird von einer deutlich héheren
Zahl an Gasten ausgegangen, was aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten nattrlich positiv, im Hin-
blick auf die Verkehrsbelastung jedoch ungtinstig ist.

Wie bereits zuvor beschrieben, wird fir die hier angestellten Betrachtungen ein Szenario formuliert,
das mit 700.000 Besucher*innen dem ,Worst case“ sehr nahekommt. Dieses Szenario beschreibt
einen aus heutiger Sicht realistischen Fall, der mit Blick auf die angenommenen Besucherzahlen der
LGS in Uberlingen im Jahr 2021 entspricht.

Die getroffenen Annahmen werden nachfolgend beschrieben.
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34 Getroffene Annahmen

Dem den Berechnungen zugrundeliegenden Szenario liegt die Annahme zugrunde, dass die LGS
am 4. April 2026 (Karsamstag) beginnt und am Sonntag, den 18. Oktober 2026 endet. Dies
entspricht einer Laufzeit von 198 Tagen. Verbindliche Angaben zur Dauer der LGS lagen zum
Zeitpunkt der Erstellung der Mobilitats-betrachtung noch nicht vor.

Wie zuvor beschrieben wird, um ,auf der sicheren Seite“ zu sein, mit 700.000 Besucher*innen
gerechnet, die wahrend der LGS nach Ellwangen kommen. Dies ergibt an einem Durchschnittstag
rund 3.500 und an einem Spitzentag (Faktor 1,5) rund 5.300 Menschen.

Bei einem Anteil an Bahnreisenden von jeweils 25 % und der Annahme, dass an einem Durch-
schnittstag mit etwa 30 Bussen und einer Besetzung von je 40 Reisenden und an einem Spitzentag
mit 50 Bussen und durchschnittlich 45 Reisenden zu rechnen ist und der Radverkehrsanteil 2,5 %
betragt, ergibt sich die Zahl der notwendigen Pkw-Stellplatze wie folgt:

¢ Durchschnittstag:
1.363 Pkw — durchschnittliche Belegung 2,0 Personen = 682 erforderliche Stellplatze
1.363 Pkw — durchschnittliche Belegung 2,5 Personen = 545 erforderliche Stellplatze
1.363 Pkw — durchschnittliche Belegung 3,0 Personen = 454 erforderliche Stellplatze
e Spitzentag:
1.595 Pkw — durchschnittliche Belegung 2,0 Personen = 797 erforderliche Stellplatze
1.595 Pkw — durchschnittliche Belegung 2,5 Personen = 638 erforderliche Stellplatze
1.595 Pkw — durchschnittliche Belegung 3,0 Personen = 532 erforderliche Stellplatze

Nach den ermittelten Zahlen ist mit einem Mindeststellplatzbedarf von 454 und einer maximalen Zahl
an bendtigten Pkw-Stellplatzen von 797 auszugehen. Die Spanne liegt also bei knapp 250 Stell-
platzen.

Eine Verringerung der Anzahl der Busse von 50 auf 40 an einem Spitzentag erhoht die Zahl der
notwendigen Pkw-Stellplatze bei gleicher Belegung (45 Personen/Bus) um rund 180.

Bei einer Verringerung des Anteils der Bahnreisenden von 25 auf 20 % werden durchschnittlich etwa
100 zusatzliche Stellplatze bendétigt.

3.5 Diskussion des Zahlenwerks

Wirde man ein ,Best case” Szenario mit rund 500.000 Besucher*innen zugrunde legen, das noch
immer deutlich Gber der Zahl aus dem Jahr 2022 in Neuenburg am Rhein (325.000) liegt, ergibt sich
eine Anzahl von lediglich 165 bis 315 Pkw-Stellplatzen, die in Ellwangen fur die LGS 2026 ge-
schaffen werden missten. Dies reicht nach realistischer Einschatzung nicht aus, um den abseh-
baren Bedarf zu decken.

Ein solches Szenario sollte daher nicht zur Bestimmung der Zahl der notwendigen Pkw-Stellplatze
herangezogen werden.

Ein ,Worst case“ Szenario mit einer um 50% erhéhten Zahl der Besucher*innen (750.000 statt
500.000) ubertrifft die Besucherzahl der LGS in Uberlingen im Jahr 2021 um 50.000. Entschei-
denden Einfluss hat in einem solchen Szenario der Anteil der Bahnreisenden sowie der
Besucher*innen, die mit dem Bus anreisen.

Die Zahl der Personen, die mit dem Fahrrad oder mit sonstigen Verkehrsmitteln nach Ellwangen
kommen, spielt hingegen nur eine marginale Rolle.

Mit Blick auf die Besucherzahl der LGS in Uberlingen im Jahr 2021 sollten auch in Ellwangen
700.000 Gaste als Zielwert angesetzt werden, um auf jeden Fall eine ausreichende Zahl an Pkw-
Stellplatzen vorzuhalten.

Bei den Berechnungen ist davon auszugehen, dass an einem Spitzentag eher mit 50, statt mit 40
Bussen zu rechnen ist und eine durchschnittliche Belegung von 2,5 Personen pro Pkw flr die
Berechnung der Zahl der benétigten Pkw-Stellplatze realistisch ist.
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Wie die nachfolgende Berechnungstabelle zeigt, ist bei einer angenommenen Besucherzahl von
700.000 Menschen wahrend der gesamten Laufzeit der LGS mit taglich um 3.500 Besucher*innen
zu rechnen, die im Durchschnitt nach Ellwangen kommen. Geht man an einem Spitzentag von einem
Faktor von 1,50 aus, ergeben sich an bestimmten Tagen, insbesondere besucherstarken Wochen-
enden und in der Ferienzeit, mehr als 5.300 Besucher*innen. Da an einzelnen Tagen nicht aus-
zuschlieRen ist, dass eine noch groRere Anzahl an Menschen die LGS besucht, sollte Faktor fur den
Spitzentag gegenuiber einen Durchschnittstag sicherheitshalber von 1,50 auf 1,75 erhéht werden,
so dass von bis zu 6.200 Menschen pro Tag auszugehen ist.

Ein Anteil von jeweils 25 % an Bahnreisenden scheint aufgrund der recht guten Anbindung der Stadt
an das Netz der DB realistisch. Dies gilt sowohl fur einen Durchschnitts-, als auch einen Spitzentag.

Die Zahl der Menschen, die mit anderen Verkehrsmitteln, insbesondere mit dem Fahrrad, anreisen,
spielt bei der Zahl der notwendigen Pkw-Stellplatze nahezu keine Rolle. Sie wird mit jeweils 2,5 %
angesetzt, was an einem Durchschnittstag knapp 90 und an einem Spitzentag weniger als 140
Menschen entspricht.

Von groler Bedeutung ist hingegen die Zahl derjenigen Besucher*innen, die mit Bussen anreisen,
da 30 Busse mit einer durchschnittlichen Besetzung von 40 Reisenden schon 1.200 Personen
entsprechen. An Spitzentagen, wie z.B. dem Oster- oder dem Pfingstwochenende sowie den
,Bruckentagen um Christi Himmelfahrt sowie Fronleichnam ist eine grof3ere Zahl von Bussen zu
erwarten. Zu diesen Zeiten werden 50 Busse mit durchschnittlich je 45 Reisenden als realistisch
angesehen.

Auch die Belegung der Pkw spielt flr die Anzahl der erforderlichen Stellplatze eine wichtige Rolle.
Da nur wenige Besucher*innen allein mit dem Pkw anreisen durften, wird fir den Durchschnittstag
angenommen, dass sowohl Paare (2,0 Personen pro Pkw) als auch Familien oder kleine Gruppen
(3,0 Personen pro Pkw) in einem Fahrzeug anreisen. Im Durchschnitt ergeben sich hieraus 2,5
Reisende pro Pkw.

An Spitzentagen ist die Anzahl an Familien oder Gruppen meist grofer. Da pro Pkw bis zu finf
Personen anreisen kénnen, allerdings auch an solchen Tagen mit Sicherheit Fahrzeuge mit
geringerer Besetzung (z.B. Paare oder Familien mit nur einem Kind) unterwegs sind, wird die
durchschnittliche Zahl der Reisenden pro Pkw an solchen Tagen mit 3,0 angesetzt.

Der Stellplatzbedarf errechnet sich auf Grundlage dieser Zahlen wie in der nachfolgenden Tabelle
dargestellt.

Auf der Grundlage dieser Annahmen ergibt sich an ,normalen® Tagen ein Stellplatzbedarf von rund
550 Pkw-Parkplatzen. An Spitzentagen sollten mindestens 750, zur Sicherheit besser sogar bis zu
800 Stellplatze fur Pkw vorgehalten werden.

Zusatzlich sind mindestens 50 Busparkplatze zur Verfigung zu stellen.

Das den Berechnungen zugrunde liegende Szenario liegt mit seinen Annahmen und der
Empfehlung, an Spitzentagen rund 800 Pkw-Stellplatze und zuséatzlich mindestens 50 Busparkplatze
zur Verfigung zu stellen, auf der sicheren Seite und beinhaltet genligende Sicherheitszuschlage wie
z.B. einen Faktor von 1,00 (Durchschnittstag) : 1,75 (Spitzentag).

Da sowohl die Anzahl der Bahnreisenden als auch derjenigen Personen, die mit Bussen zur LGS
kommen einen groRen Einfluss auf die Anzahl der bendtigten Pkw-Stellplatze hat, sollte versucht
werden, durch entsprechende Angebote (z.B. Kombitickets fir die Bahnfahrt und den Eintritt,
entsprechend giinstige Gruppentickets fiir Busreisende u.A.) Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl zu
nehmen. Auch Mehrtagesaufenthalte in Ellwangen, bei denen die Besucher*innen zu Ful}, mit dem
OPNV oder mit Shuttlebussen vom Hotel zur LGS gelangen kdnnen, wirken sich positiv auf den
Stellplatzbedarf aus.

Generell ist anzustreben, auch das (Regional-)Bus-System gezielt auf die LGS auszurichten, um
den OPNV mdglichst attraktiv zu gestalten und ein Umsteigen vom Pkw auf 6ffentliche Verkehrs-
mittel zu fordern.
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Tabelle 1: Stellplatzbedarfsberechnung Szenario 3 (Quelle: Eigene Darstellung)

Stellpatzbedarfsberechnung

Besucher'innen
1 Anzahl der erwarteten Besucher wahrend der LG5 700.000
2 Laufzeit der LGS in Tagen 198
3 Zahl der Besucher pro Tag Durchschnittstag 3.535
Spitzentag == Durchschnittstag x Faktor 1735 6.187

Maodal-5plit
da Anreise mit 25,00%| Durchschnittstag B84
4b Bahn 25,00% Spitzentag 1.547
5a Anreise mit Fahrrad in % 2,50%| Durchschnittstag B8
5b Fahrrad 2,50% Spitzentag 155
Ga Anreise mit Anzahl der Busse 0 . 30 Durchschnittstag Belegung Personen f Bus . 1.10 1.200
Gb Bus 50/ Spitzentag 45 2.250

Berechnung des 5Stellplatzbedarfs

[£] Erforderliche Phow-5teliplitze L5U  Durchschnittstag  Belegung Personen / Plw 2,50 1.263
7b 745 Spitzentag 3,00 2.235

3.6 Auswirkungen auf das Verkehrssystem

3.6.1 Verkehrsaufkommen wahrend der LGS und Zahl erforderlicher Stellplatze

Die Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrs auf die mafRgeblichen Straflen hangen in starkem
Malde davon ab, wie die Anreise der Menschen zu Zeiten der LGS erfolgt. Geht man davon aus,
dass auch wahrend der LGS die meisten Besucher*innen mit dem Pkw Uber die Autobahn A 7 nach
Ellwangen gelangen, so ergibt sich insbesondere eine Erhdhung des Verkehrsaufkommens von der
Anschlussstelle Ellwangen der A 7 in Richtung Innenstadt im Zuge der Landesstralde L 1060. Hier
verkehren derzeit 13.227 Kfz/24h (DTV) bei einem Schwerverkehrsanteil von knapp 4 % in beide
Richtungen.?

Die aus Richtung Norden nach Ellwangen fuhrenden Stra3en sind mit 5.519 Kfz/24h (B 290 aus
Richtung Crailsheim) bzw. 8.294 Kfz/24h (L 1060 aus Richtung Schwabisch-Hall) deutlich
schwacher belastet. Die B 290 weist jedoch mit 14.888 Kfz/24h an einer Zahlistelle im Siden der
Stadt Ellwangen ebenfalls ein sehr hohes Verkehrsaufkommen auf. Dies liegt daran, dass eine nicht
zu vernachlassigende Zahl an Pkw die A 7 weiter stdlich an der Anschlussstelle Aalen verlasst und
auf kurzem Weg tber die B 290 weiter nach Ellwangen fahrt. Aus Richtung Dinkelsbuhl fahren tber
die L 2220 etwa 8.093 Fahrzeuge nach Ellwangen bzw. aus der Stadt heraus (vgl. hierzu im
Einzelnen Abbildung 5, Seite 7).

Es ist anzunehmen, dass die weitaus grof3te Zahl der Besucher*innen der LGS Uber die A 7 anreist,
die Autobahn an der Anschlussstelle Ellwangen verlasst und dann uber die L 1060 aus Richtung
Osten zum LGS-Gelande fahrt. Diese Strecke wird voraussichtlich von mindestens 40 % des
Gesamtverkehrs, der durch die LGS erzeugt wird, genutzt.

Nicht zu unterschéatzen ist jedoch auch das Verkehrsaufkommen aus Richtung Schwéabisch Gmund
und Aalen (B 290), das mit ca. 30% angesetzt wird. Aus Richtung Schwabisch-Hall, Crailsheim und
Adelmannsfelden (B 290, L 1060 und L 1073), sind, genau wie aus Richtung Dinkelsbihl (L 2220),
je 10% des Gesamtverkehrs zu erwarten.

Quelle: https://www.svz-bw.de/verkehrszaehlung
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Die Uibrigen StralRen spielen bei der Verkehrsverteilung nur eine geringe Rolle und fallen daher bei
den Berechnungen mit zusammen 10% kaum ins Gewicht.

hevenssam pus Richtung Cralisheim | \
] not Rabwnt % Aus Richtung Ha
Aus Richtung Schwibisch-Hall | O | Dinkelsbihl y
‘ §7 A - O o
K 8 . wen
Aus Richtung :b“ : O B 290 O nonerbers | L2220 O
Adelmannsfelden 10% 10% O
R
(@) 2271 L1060
s, o o Hiwangen (JJ-.}U!I[ Aus Richtung A7 :
B 290 Me
' m i
s
O Zihistellen Straflenverkehrszentrale BW I Aus Richtung Aalen I
10% Ang Verkehrsverteilung G O
l_l zur LGS in Richtung Ellwangen in % . 290 O )
Abbildung 6: Angenommene prozentuale Verteilung der Verkehrsbelastung im Bereich der mafRgeblichen

Einfallstral’en in die Stadt Ellwangen, unmaRstablich, Angabe in % des Gesamtverkehrs zur LGS
(Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von: geoportal.bw.de)

Aus den o.g. Annahmen resultiert die in der nachfolgenden Karte dargestellte Zusatzverkehrs-
belastung auf den mafigeblichen Einfallstrallen an einem Spitzentag. Da die Fahrzeuge morgens
an- und am Nachmittag oder friihen Abend wieder abreisen, ist diese Zahl sowohl morgens als auch
abends zu bericksichtigen.
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die Stadt Ellwangen, unmafistablich, Angabe in Kfz pro Spitzentag (DTV)
(Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von: geoportal.bw.de)

Die Zahl der erforderlichen Pkw-Stellplatze aus den verschiedenen Richtungen ergibt sich wie folgt:
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Anzahl der maximal bendétigten Pkw-Stellplatze im Bereich der mafgeblichen Einfallstralen in die

Stadt Ellwangen wahrend der LGS, unmafstablich, Angabe in Stellplatzen pro Spitzentag
(Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von: geoportal.bw.de)
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Die vorgenannten Berechnungen zeigen die Zahlen fiir einen Spitzentag mit rund 6.200 Besucher*
innen. Ihnen liegt die Annahme zugrunde, dass die Pkw an einem solchen Tag mit durchschnittlich
3,0 Personen besetzt sind und 50 Busse mit einer Auslastung von je 45 Reisenden zur LGS
kommen. Der Bahnverkehrsanteil betragt 25 % und der Anteil derjenigen, die mit dem Fahrrad oder
anderen Verkehrsmitteln anreisen, 2,5 %.

Ist die durchschnittliche Besetzung der PKW mit 2,5 Personen geringer, so erhdht sich die Zahl der
erforderlichen PKW — Stellplatze um 20%, also z.B. 358 statt 298 im Bereich der L 1060.

Der DTV erhéht sich im Zuge der L 1060 zwischen der Autobahnabfahrt Ellwangen der A 7 wahrend
der LGS an einem Spitzentag um rund 600 Kfz/24h, da die ermittelten insgesamt 745 Fahrzeuge,
die die LGS besuchen, die Strecke zweimal am Tag (An- und Abfahrt) befahren. Statt der 13.227
Fahrzeuge wird die L 1060 wahrend der LGS ohne Berlcksichtigung allgemeiner Verkehrsmen-
gensteigerungen von knapp 14.000 Pkw befahren, was einem Plus von rund 5 % gegenuber dem
Status quo entspricht. Der Schwerverkehrsanteil (derzeit 4 %) erhéht sich wahrend der LGS
hingegen nicht, da selbst an einem Spitzentag mit nicht mehr als 50 Bussen zu rechnen ist.

Die untenstehende Karte zeigt die zu erwartenden Verkehrsstarken an einem Spitzentag auf den
malfgeblichen Ein-/Ausfallstrallen bei angenommenen 6.200 Besucher*innen der LGS pro Tag.
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Abbildung 9: Erwartete Verkehrsbelastung (DTV) der maf3geblichen Einfallstral3en in die Stadt Ellwangen wahrend
der LGS an einem Spitzentag, unmafstablich,
Angabe in Kfz/24h (Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von: geoportal.bw.de)

Zwar erhéht sich die Verkehrsbelastung auf einigen StralRen erkennbar, jedoch liegt die Zunahme
selbst im ungiinstigsten Fall (L 1060) héchstens bei ca. 5 %.4

Zudem ist zu berucksichtigen, dass die zeitliche Verkehrsverteilung wahrend der LGS eine andere
ist, als an normalen Tagen. Wahrend aufderhalb der LGS eine erkennbare Verkehrsspitze in den
Morgenstunden zwischen ca. 7:00 und 8:30 Uhr sowie am Nachmittag zwischen 15:30 und 17:00

Nicht berticksichtigt sind Veranderungen der Verkehrsmengen aufgrund allgemeiner Steigerungen (prognostische Zunahme) oder
spezieller Umsténde (z.B. Veranderungen des Netzes, Baustellen, Umleitungen, ...).
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Uhr auftritt, ist die morgendliche Spitze des Anreiseverkehrs wahrend der LGS eher im Zeitraum
kurz vor 09:00 bis ca. 10:00 Uhr und der starkste Abreiseverkehr zwischen 17:30 und 18:30 Uhr zu
erwarten, so dass sich der zusatzliche Verkehr in den Spitzenstunden kaum mafl3geblich erhéhen
wird.

3.6.2 Verteilung und GroRe der erforderlichen Stellplatze

Aufgrund des zu erwartenden Besucheraufkommens wahrend der LGS miissen im Bereich der
mafgeblichen Zufahrtstrallen zusammen etwa 700 (besser 800) Pkw- und 50-Busparkplatze zur
Verfligung gestellt werden, da in unmittelbarer Nahe des LGS-Gelandes (insbesondere auch im
Bereich des SchielRwasens) flir den Zeitraum der LGS keine fir den allgemeinen Besucherverkehr
verfugbaren Stellplatze vorhanden sind. Zwar stehen am Schielwasen kinftig etwa 350 Stellplatze
zur Verfugung, diese sind jedoch wahrend der LGS baurechtlich Uberwiegend fur andere Zwecke
gesichert (z.B. Wellenbad, Hotel, Tagungszentrum usw.). Es kénnen jedoch etwa 30 Behinderten-
stellplatze und ca. 48 Stellplatze fur Veranstalter etc. genutzt werden.

In Ellwangen existieren derzeit auch keine grélReren Parkplatze, die temporar fir die LGS
herangezogen werden konnten. Vorhandene Parkplatze sind bereits anderweitigen Nutzungen
zugeordnet oder eine entsprechende Zuordnung ist bis zur LGS geplant.

Busse sollen das Gelande Uber den neu geplanten SchieBwasen anfahren, dort kurz anhalten, die
Gaste aussteigen lassen und anschlieBend zu den zu schaffenden Bus-Parkplatzen fahren und
tagsuber dort parken, bis sie am Nachmittag oder Abend die Besucher*innen wieder abholen.

Bei der Planung flur die Stellplatzanlagen im Bereich des SchieRwasen wurden entsprechende
Schleppkurven fir Busse berlcksichtigt, so dass die An- und Abfahrt der Gaste organisiert werden
kann. Es ist jedoch zu empfehlen, eine ausreichende Anzahl Kurzzeit-Busparkplatze im Bereich des
Ein- und Ausgangs des LGS-Gelandes vorzuhalten.
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Abbildung 10:  Parkplatzlayout im Bereich ,Schiesswasen® mit Nachweis der maRgeblichen Schleppkurven fiir Busse,
unmafstablich (Quelle: BS Ingenieure, StralRen- und Verkehrsplanung, Objektplanung,
Schallimmissionsschutz, 71640 Ludwigsburg)

Wo die Busparkplatze angeordnet werden, ist noch nicht abschlieRend geklart. Die Lage spielt
jedoch, anders als bei den Pkw-Stellplatzen, auch nur eine untergeordnete Rolle, da jeder Bus, egal
aus welcher Richtung er kommt, zunachst einmal zum LGS-Gelande fahren muss, um die Fahrgaste
dort aussteigen zu lassen und am Ende des Tages auch wieder von seinem Tagesparkplatz zum
LGS-Gelande zurlckfahrt.

Bei den Pkw-Stellplatzen spielt hingegen eine guinstige Lage im Bereich der Hauptzufahrtstralen
eine wichtige Rolle, um die Besucher*innen moglichst frih ,abfangen® zu kénnen und damit den
Pkw-Verkehr durch die Stadt zu minimieren.
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Zu empfehlen ist, eine moéglichst groRe Zahl temporarer Stellplatze wahrend der LGS entlang der
L 1060 anzuordnen, da hiermit der Besucherverkehr aus Richtung A 7 sowie aus Richtung Dinkels-
bahl (L 2220) auf kurzem Weg aullerhalb der Stadt untergebracht werden kann. Zusammen-
genommen sollten in diesem Bereich nach Moglichkeit mindestens 450 Pkw-Stellplatze zur Ver-
fugung gestellt werden. Hierbei ist aus Larmschutzgrinden auf einen ausreichenden Abstand zu
stérempfindlichen Nutzungen, wie insbesondere Wohnbaugebiete, zu achten. Daher kommen vor-
rangig Flachen nérdlich und 6stlich der L 1060 in Zuordnung zum dortigen Gewerbegebiet in
Betracht. Falls alle Stellplatze an einer zentralen Stellplatzanlage angeordnet werden sollen, ist bei
700 bis 800 Stellplatzen dort eine Flache von ca. 2 ha erforderlich.

Wenn die Stellplatze entsprechend den mal3geblichen Einfallstral3en verteilt werden sollen, erfordert
das bei einer Schaffung von 450 Stellplatzen eine Flachengrofie von jeweils etwa 1,2 ha an den
betreffenden Stellen. Fir eine gréRere Zahl von Gasten sollten Reserveflachen eingeplant werden.

Zu den vorgenannten mindestens rund 450 Pkw-Stellplatzen an der L 1060 sollten weitere
Stellplatzanlagen fir insgesamt mindestens ca. 250 bis 350 Fahrzeuge an anderer Stelle zur
Verfligung gestellt werden. Glinstig ware eine Zuordnung zu den Hauptzufahrtstrallen aus Richtung
Norden und Westen (B 290 und L 1060) sowie Suden (B 290). Fir 150 Fahrzeuge reicht eine
FlachengroRRe von etwa 0,4 ha aus. Die Anordnung ausreichend groRRer Reserveflachen, die ggf.
kurzfristig hinzugenommen werden kénnen, ist auf jeden Fall sinnvoll.

Wo die fir die LGS zu schaffenden temporaren Stellplatze untergebracht werden, ist noch naher zu
untersuchen. Insofern kann hierzu zum jetzigen Zeitpunkt keine konkrete Empfehlung abgegeben
werden. Bei der Auswahl sind neben einer gunstigen Anfahrbarkeit (Nahe zu den Haupt-
einfallstral®en) und einer ausreichenden Flachengrélie (ggf. mit Reserveflachen) natlrlich auch
Kriterien wie die naturrdumliche Lage (z.B. Freihaltung schutzenswerter Bereiche, ausreichender
Abstand zu Gewassern usw.), die Flachenverfligbarkeit, die Kosten flr die Herstellung, aber auch
der Immissionsschutz (Abstand zu stérempfindlichen Nutzungen) zu bericksichtigen.

Da pro 100 Pkw mit bis zu 300 Besucher*innen zu rechnen ist, die relativ zeitgleich oder zumindest
innerhalb eines Zeitfensters von rund zwei Stunden morgens anreisen und am Nachmittag oder
frihen Abend wieder abfahren, muss sichergestellt werden, dass an den Stellplatzanlagen eine
ausreichende Zahl an Bussen zur Verfigung steht und die Haltestellen entsprechend groRzugig
ausgebildet werden. Daher sind genligend grol3 bemessene Wendeschleifen, ausreichende Warte-
bereiche, komfortable und barrierefreie Zustiege, mdglichst auch Uberdachungen als Wetterschutz
usw. in den Wartebereichen vorzusehen.

Zudem ist zu berucksichtigen, dass bestimmte Knotenpunkte wahrend der LGS eine deutlich hdhere
Belastung erfahren, als im Status quo. Daher sind insbesondere morgens bei der An- und abends
bei der Abreise moglicherweise veranderte Verkehrsregelungen erforderlich. In Frage kommen z.B.
Lichtsignalanlagen, die bedarfsgerecht gesteuert werden, eine zeitweise veranderte Vorfahrts-
regelung sowie der Einsatz von Ordnungsdiensten. Eine friihzeitige, Ubersichtliche und umfassende
Beschilderung ist von grofter Bedeutung. Die Wegweisung sollte erkennen lassen, auf welchem
Parkplatz wie viele Stellplatze frei sind, um Umwegfahrten zu vermeiden.
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Abbildung 11:  Beispiel fiir die Ausschilderung der Parkplatze im Rahmen der LGS (Quelle: eigene Darstellung)

4 Zusammenfassung und Fazit

Die Landesgartenschau Baden-Wirttemberg im Jahr 2026 findet in Ellwangen statt. Ihr Motto lautet
»Ellwangen an die Jagst* und soll den Fluss kiinftig sowohl dkologisch als auch gestalterisch deutlich
aufwerten. Die innenstadtnahe Lage des Gartenschaugelandes sowie die gute Anbindung an die
grol3iraumigen Verkehrsachsen A 7 und B 290 lassen flir das Veranstaltungsjahr auf hohe Besucher-
zahlen hoffen.

In verschiedenen Szenarien wurden unterschiedliche Ansatze im Hinblick auf die Anzahl der
Besucherinnen und Besucher der LGS betrachtet und bewertet. Die Spanne reicht dabei von
minimal 500.000 Gasten bis zu einer maximal erwarteten Anzahl von 750.000 Besucher*innen.
AulRerdem wurden verschiedene Modelle der Verkehrsverteilung bertcksichtigt, wobei sowohl die
Anzahl derjenigen Menschen, die mit dem Bus anreisen, als auch die Zahl der Bahnreisenden
variiert wurden.

Als realistisch werden fir den Zeitraum der LGS etwa 700.000 Gaste angesehen, die sich auf bis zu
198 Veranstaltungstage verteilen. Durchschnittlich ist damit von etwa 3.500 Besucher*innen pro Tag
auszugehen. An Spitzentagen, insbesondere um Ostern, Pfingsten und den sogenannten ,Briicken-
tagen® sowie innerhalb der Sommerferien ist jedoch mit einer deutlich héheren Zahl an Gasten zu
rechnen. Veranschlagt man hier einen Faktor von 1,75, so kommen an solchen Spitzentagen etwa
6.200 Menschen nach Ellwangen.

Bei einem Anteil von 25 % an Bahnreisenden, der aufgrund der guten Anbindung der Stadt an das
Netz der Deutschen Bahn sowie die fuRlaufige Erreichbarkeit des LGS-Gelandes vom Bahnhof aus
plausibel erscheint, sowie 30 Bussen an einem Durchschnitts- und bis zu 50 Bussen an einem
Spitzentag, ergibt sich die Notwendigkeit rund 700 bis 800 Pkw-Stellplatze und 50 Busparkplatze
vorzuhalten, um den absehbaren Bedarf zu decken.

Der Hauptzugang zum Veranstaltungsgelande erfolgt im Bereich des neu gestalteten SchieRwasen.
Hier entstehen neben neuen Grinanlagen zwar auch Pkw-Stellplatze, diese sind jedoch baurecht-
lich anderen Nutzungen zugeordnet, so dass sie, abgesehen von knapp 30 Behindertenstellplatzen,
fur Gaste der LGS nicht zu Verfligung stehen. Daher ist der erwartete Spitzenbedarf von mindestens
700, besser 800 Pkw-Stellplatzen Gber temporare Stellplatzanlagen sicherzustellen.

Entsprechende Flachen sollten vorzugsweise im Bereich der Hauptzufahrtstralen in die Stadt ge-
schaffen werden. Die Besucher*innen kdnnen von hier aus mittels eines Busshuttleservice zum
LGS-Gelande befordert werden. Dabei ist auf moglichst umweltfreundliche Transportmittel, wie z.B.
Busse mit Elektroantrieb, zu achten.
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Der Anteil an Gasten der mit Reisebussen nach Ellwangen kommt, fahrt zunachst direkt zum LGS-
Gelande und steigt im Bereich des Schiefwasen aus. Von dort fahren die Busse auf geeignete
innenstadtferne Busstellplatze, wo sie tagsiber abgestellt werden kénnen und abends wieder zum
LGS-Gelande zurlckkehren.

Die LGS-Gesellschaft beabsichtigt nach eigener Angabe mit zielgerichteten MalRnahmen und
Marketingkampagnen klimafreundliche und nachhaltige Anreiseformen zu fordern. Bei zuruck-
liegenden Gartenschauen war bereits eine Zunahme von Anreisen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
und mit dem Fahrrad zu erkennen. Dieser positive Trend soll intensiviert werden.

Der Fahrradverkehr steht auch im Rahmen der LGS Ellwangen 2026 fur einen nachhaltigen Zugang
zur Veranstaltung und soll insbesondere aufgrund der Anbindung des LGS-Geldndes an den
Kocher-Jagst-Fahrradweg und die Ubrige, gut ausgebaute Fahrradwegeinfrastruktur der umliegen-
den Ortschaften und Stadte gezielt unterstitzt werden. Hierzu sollen umfangreiche dezentrale Stell-
platzanlagen und Lademaéglichkeiten fir E-Bikes unmittelbar am Veranstaltungsgelande vorgehalten
werden.

Trotzdem ist nur mit einem moderaten Anteil an Besucher*innen zu rechnen, die zur LGS 2026 mit
dem Fahrrad anreisen. An Spitzentagen werden diesbezlglich maximal rund 150 bis 160 Gaste
angesetzt, auch wenn ein deutlich hdherer Anteil wiinschenswert ware.

Wo die fir die LGS zu schaffenden Stellplatze untergebracht werden kénnen ist noch nicht klar, so
dass zum jetzigen Zeitpunkt noch keine konkrete Empfehlung abgegeben werden kann. Ent-
sprechende Untersuchungen, die neben den verkehrlichen Aspekten (z.B. gunstige Anfahrbarkeit)
auch die Flachengrofie (ggf. mit Reserveflachen), deren Verflugbarkeit und die Herstellungskosten
sowie naturschutzfachliche und immissionstechnische Kriterien berlicksichtigen missen, sind
durchzufihren.

An jeder Stellplatzanlage muss eine ausreichende Zahl an Bussen zur Verfligung stehen. Die
Haltestellen sind entsprechend groRRzligig auszubilden (z.B. gentigend grol3 bemessene Wende-
schleifen, ausreichende Wartebereiche, komfortable und barrierefreie Zustiege, moglichst auch
Uberdachungen als Wetterschutz in den Wartebereichen). Zudem ist eine friihzeitige, (ibersichtliche
und umfassende Beschilderung von grof3er Bedeutung. Hierbei kdnnen die heutigen Moglichkeiten
der Digitalisierung gezielt genutzt werden. Hierzu zahlt z.B. eine bedarfsgerechte (intelligente)
Lichtsignalanlagensteuerung, die Einbindung der LGS in stadtische Apps mit angebundenem
Parkplatzmanagement usw.

Abschlieend lasst sich sagen, dass bei Beachtung der vorgehenden Hinweise der Durchflihrung
einer erfolgreichen und stérungsfreien Landesgartenschau 2026 nichts im Wege stehen sollte.

Erarbeitet im Auftrag der Stadt Ellwangen

Bitburg, 14. Marz 2023
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Dipl.-Ing. Klaus Zimmermann

Stadtplaner — Beratender Ingenieur

IMMISSIONSSCHUTZ @ STADTEBAL @ UMWELTPLANUNG Seite 18



